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EINLEITUNG

Der Diesel-Motor, Typ Indenor XDP 4,90, wird ab Dezember 1968 - erstmals ab Fahrge-
stel1-Nr. 59 947 - wahlweise mit den auch weiterhin lieferbaren 4- und 6-Zylinder-
Otto-Motoren in folgende Opel-Blitz~Lastwagen eingebaut:

Fahrgestell mit und ohne Fahrerhaus in den Radstdnden
Pritschenwagen mit und ohne Plane 3000 mm, 3300 mm
Kastenwagen mit 1630 und 1730 mm Innenhthe und 3750 mm

Bei diesem Diesel-Motor handelt es sich um einen 4-Zylinder-Motor, der bei einem
Hubraum von 2,1 Ltr, 60 PS leistet,

Die Verteiler-Einspritzpumpe wie auch die Drehstromlichtmaschine, der Anlasser, die
Gluhstiftkerzen und die EinspritzdUsen sind Aggregate der Firma Bosch.

In diesem Werkstatt-Handbuch werden der Aus— und Einbau des kompletten Diesel-Mo-
tors, der Ab- und Anbau der einzelnen Aggregate sowie das Zerlegen, Uberholen und
Zusammenbauen des ausgebauten Motors beschrieben. Die Einspritzpumpe ist lediglich
in threm Aufbau und in ihrer Wirkungsweise beschrieben, Auler dem Aus- und Einbau
sowie der Leerlaufeinstellung durfen keine Instandsetzungsarbeiten an dieser Pumpe vor-
genommen werden. Wird ein Defekt an der Pumpe festgestellt, ist diese bei einer Bosch-
Diensistelle instand setzen zu lassen.

Instandse tzungsarbeiten am Zylinderkopf konnen bis auf den Aus~ und Einbau der Ventil-
sitzringe in eigener Werkstatt durchgefthrt werden. Nahere Einzelheiten Uber das Er-
setzen der Ventilsi fzringe werden spdter bekanntgegeben.
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Technische Motordaten

Benennung

Indenor XDP 4,90

Art des Motors
Anzah| der Zylinder
Anordnung

Bohrung

Hub

Hubraum
Verdichtungsverhdltnis
Grof3te Leistung
GroBtes Drehmoment
Wirbelkammer
Ventile

Ventilspiel in kaltem Zustand

Nockenwelle

Kurbelwelle

Steverung

Zylinder

Kthlung

Wasser-Temperaturregelung durch
Beginn der Offnung
Vollsffnung

Schmierung

Fullmenge, Kuhlsystem
mit Heizung
Motors!

Olfilter

Olfiltereinsatz

Leerlaufdrehzahl

Kupplung

Kupplungs-Pedalspiel

4-Takt-Wirbelkammer-Dieselmotor
4
in Reihe
90 mm
83 mm
2112 cm3
22 :1
60 PS bei 4500 UPM
12,5 kpm bei 1600 - 2500 UPM
System "Ricardo", auswechselbar
hdngend, Uber StsBel, Stolelstangen, Kipphebelwelle

EinlaBventil: 0,15 mm

AuslaB3ventil: 0,25 mm
seitlich im Zylinderblock, 3-fach gelagert
5-fach gelagert
schrdgverzahnte Stirnrdder
nasse Laufbuchsen, auswechselbar
durch Ventilator und Zentrifugal-Wasserpumpe
Dehnstoffthermostat
75° C
90° C

Druckumlaufschmierung durch Zahnradpumpe

ca. 9 Ltr.
5 Ltr. (Olfilter bei Motorstillstand entleert)
im Nebenstrom
auswechselbar
670 + 30 UPM
Einscheiben-Trockenkupplung
30 bis 35 mm
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Benennung

Indenor XDP 4.90

Batterie

Spannung und Kapazitdt
Drehstrom=-Lich tmaschine
Gluhstiftkerze

Anlasser

Typ

Kennummer

Leerlaufprifung

Be lastungsprifung

KurzschluBprifung

Einzugsspannung des Magnet-
schalters (Mindestwert)

MindestmaRl des Kollektors

Mindestldnge der Kohlebirsten

Technische

12 Vv 88 Ah
12 Volt 28 A
Bosch KE/GSA 10/1

JE12V 2,5 PS
0 001 362 001

12 Volt
80 .... 95 Ampere
7500 .... 8500 U/min
9 Volt
650 .... 750 Ampere
1000 .... 1200 U/min
6 Volt
1000 .... 1200 Ampere
8 Volt
39,5 mm ®
14 mm

Daten der Einspritzausrlstung

Einspritzpumpe

Einstellung der Einspritzpumpe
vor o. T,

Einspritzfolge
EinspritzdUsenhalter
Einspritzduse

Abspritzdruck der Einspritz-~
dusen

Kraftstoffiltereinsatz

Bosch EP/VM (mechanische Verteilereinspritzpumpe)

13° 30" oder 1,45 mm

1-3-4-2
Bosch KB 35 S 565/4
Bosch DNOSD 189
115 % 5 kg/ cm?

auswechselbar
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Drehmoment-Richtwerte

Bezeichnung Drehmoment
kpm
Motor: Zylinderkopfschrauben 7
Schrauben, Kipphebelwellenlager (auBer End-
lagern) 5
Schrauben, Kipphebelwellenendlager 2
Ventileinstellschrauben 1,5
Pleuvelstangenschrauben 5
Schrauben, Kurbelwellenhauptlager 10
Kurbelwellendrehmoment (max.) 6,0
Sechskantmutter, Schwingungsddmpfer 17
Schrauben, Schwungrad 5,75
Schraube auf Wasserpumpenwelle 3,5
DoppelkegelanschluBstiick aus Messing am |
Olpumpendeckel 4
Schraube, Olfilterbefestigung 1
Gluhstiftkerzen 4,5
Schrauben, Ein- und AuslaBkrimmer 2
Sechskantmuttern, Zylinderkopfhaube 0,15 -0,30
Motorhalter an Motor 2,9
Motor-Dampfungsblock an Rahmenhalter 5,7
EinspritzdUsen: ~ DUsenhalterbefestigung (Flansch) 2
Dusenmutter 6-7
Hutmutter 3
Zuleitungsanschiu3 6,5
Uberwurfmuttern von Kraftstoffleitungen 2,5
Einspritzpumpe:  Pumpenbefestigung am Steuergehduse 2,5
Pumpenbefeﬁ’rigung am Zwischenflansch
RohranschluB am Verteilerkopf 4
Rucklaufschraube
EntlUftungsschraube 0,5
Befestigungsschraube des Antriebsrades 2
Befestigungsschraube des Kraftstoffilters 1
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Ole, Fette, Dichtungsmittel

Motorslfullung bei normalen Temperaturen

Motorslfillung bei anhaltendem Frost

HD Ol Supplement 1
SAE 30 guter Marken

HD Ol Supplement 1
SAE 20 guter Marken

Fir Kolbeneinbau

Haftsl 19 40 950

KupplungsausrUckhebellagerung (Kugelgelenk)
einreiben

Gleitflache fuir Kupplungsdrucklager an Fuh-
rungshUlse einreiben

Gleitflache von Filzstreifen fur Kupplungsdruck-
lager bestreichen

Molybddndisulfidpaste
19 48 524

Seitendeckel am Zylinderblock
Olwanne abdichten
Steuergehduse

Wasserpumpe

Motorsl oder
trocken

Sechskantmutter, Schwingungsddmpfer gegen

Sicherungsmasse

Herausdrehen sichern 1503 163
Spezial-Werkzeuge

We;ll(feug" Werkzeugbezeichnung Bemerkungen

-?--IIP;\IZ]{D Zylinderkopfschraubenschlussel

i_]I3N223—D Seitendichtung-Montagewerkzeug Fur hinteres Hauptlager

i_]lilz?;—D Dichtschnur-EinpreBwerkzeug Fur hinteres Hauptlager

S-1324-D Ventilfthrungs—Aus— und ~Einzieh-
+ IN 10 werkzeug

i_:: 3625;?- Ventilfederspanner
-?-_2;312]67_[[)) Einspritzpumpen—-MontageschlUssel

S-1327-D Zylinderlaufbuchsen-Halteschrauben

2 StUck

MW=-117-D| StdBelfthrungsreibahle
Ausreibmafl 24,20 - 24,23 mm O

+ Eingeschlagene Werkzeug-Nummer
1. Austauschseite, April 1969
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Werkzeug-

Werkzeugbezeichnung

Bemerkungen

Nr.
MW=118-D | Ventilfthrungsreibahle, verstellbar
Ausreibmafl 14,20 mm @ Fur 1. Instandsetzung
AusreibmaB3 14,50 mm ¢ Fur 2. Instandsetzung
MW-119-D | Ventilfthrungsreibahle HRV 8,52 mm ¢
mit FUhrungsbuchse
EFEP 340 A | Dusen-Prufgerdt Zur Funktionsprifung der
DUsen
EFEP 401 Forderbeginn-MeBvorrichtung Zur Einstellung des Einspritz~
zeitpunktes an der Pumpe
EFEP 439 MeBuhrhalter Zur Einstellung des Einspritz-
zeitpunktes an der Pumpe
VD - 1 Hunger-Ventilsitz-Drehgerdt fur Opel Drehstahl Nr. 3 zur Bearbei-

mit zusdtzlichem Hartmetall-Drehstahl
Nr, 3

tung: von Ventilsitz 45°

der oberen Ventilsitzkorrektur
15°

der inneren Ventilsitzkorrektur
759

8/1
8/1 a

Ventilsitzfraser—Fuhrungspilot (Hunger)
mit Zusatzspannzange 8/1a, 8,4-8,9 mm ®

23,02.1001

Kompr. Druckschreiber fur Diesel-Moto-
ren, Mef3bereich 10 - 40 kg/cm2 ein-
schlieBlich AnschluBnippel Nr. 1

Kolbenringspanner

Handelstblich

Lupe mit mindestens 12 facher Vergrofle-
rung zur SichtprUfung des Dusenzapfens
auf Schmutzpartikelchen bzw. Verschlei3

HandelsUblich

AuBer dem Hunger-Ventilsitz-Drehgerdt kdnnen zur Bearbeitung der Ventilsitze nachfol-
gende Frdser verwendet werden:

5-1299 EinlaBventilsi tzfréser 45°
$-692 AuslaBventilsitzfréser 45°
S-5027 Korrektionsfraser (EinlaBventilsitz) 12°
S-764 Korrektionsfraser (AuslaBventilsitz) 15°
S-693 Korrektionsfraser (Ein= und Auslaf) 70°
R-209 Ventilfuhrungsschaft mit Spannhilse

8,25 - 8,75 mm
S-1221 Ventilsi tzfrdser-FUhrungsschaft

1. Austauschseite, April 1969
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DIESEL-MOTOR INDENOR XDP 4.90

Bauart: 4-Zylinder 4-Takt Wirbelkammer-Dieselmotor.

Der Dieselmotor XDP 4,90 arbeitet ohne fremde Zindquelle. Zur Starthilfe werden Gluh-
stiftkerzen verwendet, die wihrend des " Vorglthens" die Luft in der Wirbelkammer des
kalten Motors auf ca. 700° C erwdirmen, um beim Starten eine sofortige Verbrennung
einzuleiten. '

Der Dieselmotor saugt wahrend des Ansaugtaktes der Kolben Luft in die Zylinder, Die-
se wird bei warmem Motor wihrend des Verdichtungstakies auf 700° C erhitzt. Kurz
vor O.T. wird der Dieselkraftstoff in flissiger Form in die hochkomprimierte Luft ein-
gespritzt. Es kommt zu einer inneren Gemischbildung.

Der von der Verteilereinspritzpumpe
gelieferte Kraftstoff wird Gber die Ein-
spritzdUsen in kugelfosrmige Kammern
(Wirbelkammern), die im Zylinderkopf
untergebracht sind, mit 115 ot einge-
spritzt.

Die Wirbelkammer ist mit dem Zylinder durch einen schriggelegenen Kanal (SchuBkanal)
verbunden.







Durch die hohe Verdichtungstemperatur entziindet sich der Kraftstoff. Der dadurch ent-
stehende Druck schiebt die verbrannten Gase, Luft und unverbrauchten Kraftstoff mit
grofler Geschwindigkeit durch den SchuB3kanal in den Hauptbrennraum. Durch die nie-
renformige Aushdhlung am Kolbenboden wird der Kraftstoff nochmals intensiv mit der
Luft verwirbelt.

Die Selbstentzindungstemperatur des Dieselkraftstoffes ist niedriger als die Verdich-
tungstemperatur, deshalb entziindet er sich ohne fremde Zundquelle.

Der Dieselmotor arbeitet mit hohem Luftiberschu3, dadurch ist der Anteil an Kohlen-
wasserstoff- und Kohlenmonoxid-Teilen sehr gering.

Durch den hohen Verdichtungs— und Verbrennungsdruck bedingt, ist die Triebwerkaus-
fuhrung des Dieselmotors schwerer als ein hubraummif3ig gleichgroBer Ottomotor.

Einstellung des Ventilspieles

Das Spiel zwischen Kipphebel und Ventil soll wihrend der ersten 1000 km

EinlaB: 0,20 mm
AuslaB: 0,30 mm

betragen.

Bei 1000-, 5000-, 15 000-, 25 000~, dann alle 20 000 km ist das Ventilspiel zu kon-

trollieren.

EinlaB: 0,15 - 0,25 mm
AuslaBB: 0,25 - 0,35 mm

Nur bei Uber- oder Unterschreiten der zuldssigen Toleranz (wenn auch nur bei einem
Ventil) sind sémtliche Ventile neu einzustellen

EinlaB: 0,15 mm
AuslaB8: 0,25 mm

Gleichgultig, ob die Ventile nachzustel-
len sind oder nicht, miUssen bei den ange-
gebenen Intervallen die Zylinderkopf-
schrauben bei kaltem Motor in richtiger
Reihenfolge einzeln geldst und auf 7 kpm
angezogen werden,




Die Muttern der Kipphebel sind mit einem Drehmoment von 1,5 kpm anzuziehen,

Die Einstellung der Ventile ist bei kaltem Motor (Raumtemperatur) vorzunehmen.

Motor mit Kupplung und Getriebe aus— und einbauen

Minuskabel von Batterie abklemmen.

Kuhlerverkleidung ausbauen.

Kuhlmittel ablassen und Kthler ausbauen.

Luftfilter abnehmen.

Heizungsgehduse abschrauben.

Motor-Massekabel abschrauben. -
Samtliche elektrische Anschliusse, die das Ausfthren des Motors behindern, abklemmen.
Kraftstoffleitung und Bowdenzige, die zur Kraftstoffpumpe fihren, abschrauben,
Auspuffleitung vom Auspuffkrimmer abschrauben.

Gelenkwelle vom Getriebe abschrauben.

Motor-Aus- und -Einbauwerkzeug SW-282 an Getriebe anschrauben.
Kupplungs—=Nehmerzylinder abschrauben.

Motorabdeckung vom Fahrerhausboden abschrauben.

Handschalthebel ausbauen.

Motor von Motoraufthdngung abschrauben.

Kurzes Drahtseil durch am Motor vor-
handene Befestigungsdse ziehen und
Motor Uber untere Kihlerbefestigung
anheben.
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Motor vorsichtig nach vorn ausfihren.

Das Ausfuhren des Motors aus dem Wagen kann je nach den gegebenen Verhdltnissen ent-
weder bei stillstehendem Wagen durch Fahren des Kranes oder bei stillstehendem Kran
durch langsames Zuriickschieben des Wagens erfolgen.

Der Einbau des Motors erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Zylinderkopf aus= und einbauen

Motor eingebaut

Der Ausbau des Zylinderkopfes mu3 bei kaltem Motor vorgenommen werden.

Minuskabel von Batterie abklemmen.

Luftfilter abnehmen.

KthImittel- und Heizungsschlduche I8sen und Kithimittel ablassen.
Auspuffleitung vom Auspuffkrimmer abschrauben.

Olzufuhrleitung vom Zylinderkopf abschrauben.

Kraftstoffleitungen von Einspritzdusen abschrauben.

Keilriemen abnehmen, dazu obere Lichtmaschinenbefestigung abbauen.
Motorabdeckung vom Fahrerhausboden abschrauben.

Zylinderkopfhaube abnehmen.

Zylinderkopfschrauben mit Schraubenschiussel S-1321-D herausschrauben.
Zylinderkopf von Zylinderblock abnehmen.

Falls StsBelstangen und StoBel aus Zylinderblock herausgezogen werden, sind diese
vorher zu zeichnen.

Um ein Verdrehen der Zylinderlaufbuchsen zu vermeiden, sind diese mit den Zylmder—
laufbuchsen-Halteschrauben S-1327-D zu sichern,

13



Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei beachten:
Stets neue Zylinderkopfdichtung verwenden.

Vor dem Einbau der Dichtung diese mit Motorendl einstreichen. Stahlblechverstirkungen
der Dichtung dricken gegen die Wirbelkammern. '

Der Zylinderkopf ist mit verschieden langen Schrauben auf dem Block befestigt.

Kennzeichnung und Anordnung der Schrauben gehen aus nachstehender Zeichnung her-
vor,

Schraubenlédnge: 7 Schrauben Kennzeichnung KSL 118 mm
7 Schrauben Kennzeichnung KL  108,5 mm
8 Schrauben Kennzeichnung KC 21,5 mm

Zylinderkopfschrauben nach der in
Zeichnung gezeigten Reihenfolge zu-
erst mit 3,5 kpm, dann mit 7 kpm an-
ziehen.

Anschlieend Motor warmlaufen und wieder abkthlen lassen (Raumtemperatur). Danach
Zylinderkopfschrauben einzeln etwas [8sen und erneut auf vorgeschriebenes Drehmoment
von 7 kpm anziehen.

Zylinderkopf Uberholen

Zylinderkopf ausgebaut

Kipphebelwelle abbauen (auf Dichtung unter OldruckanschluB achten).
Ansaug- und AuspuffkrUmmer abbauen (AnsaugkrUmmer hat keine Dichtung).
Wasserpumpe abschrauben.

EinspritzdUsen und DUsenhal ter ausbauen.
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Priifung des Zylinderkopfes

Hohe des Zylinderkopfes: 90 ¥ 0,15 mm

Mit einem Ausrichtlineal Planheit pru-
fen:

a) in der Diagonalen

b) in Ldnge und Breite ,
[o1269]

Das Lineal darf nicht auf den Wirbelkammern aufliegen.

a) maximaler Verzug: 0,20 mm
b) maximale Durchbiegung: 0,10 mm

Liegt der maximale Verzug zwischen 0,2 und 0,5 mm, so mul der Zylinderkopf plangefrist
werden. Wenn der maximale Verzug jedoch Uber 0,5 mm liegt, kann der Zylinderkopf fur
den Einbau nicht mehr verwendet werden und ist durch einen neuen zu ersetzen,

Wirbelkammer (4 Stuck)

AuBendurchmesser 35,06 t 8’ 839 mm
3
[nhalt: 4,886 cm
 Hohe (Uber Zylinderkopf): 0,0 f 8' 8?) mm

Beachte: Anrisse am Schu3kanal der
Wirbelkammer haben keinen Einflu3
auf deren Funktion. Leichtgelockerte
Kammern kdnnen ohne Bedenken wie-
der eingebaut werden.

Festsi tzende Wirbelkammern werden mit einem Kupfer- oder Aluminiumdorn herausge=-
drickt, nachdem DUsen und Gluhstiftkerzen abgeschraubt wurden,

Dorn durch Dusensitzbohrung stecken und mit leichten Hammerschldgen Kammer heraus-
schlagen.
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Ventile

1 Ventilkeile
2 Qberer Ventilfederteller
3 AuBere Ventilfeder
4 Innere Ventilfeder
5 Unterer Ventilfederteller
6 Gummidichtring
7 Ventil
EinlaB-Ventil AuslaB3-Ventil
. +0,20 + 0,20
Ventilteller-Durchmesser 40,30 _ 0, 00 mm 33,30 _ 0,00 mm
Ventilsitzwinkel 45° 45°
+ +
Schaft-Durchmesser 8,48 _ 8: 8(1)3 mm 8,46 _ 8: 82)8 mm
Gesamtldnge 116,25 mm 116,25 mm

Der Abstand des Ventiltellers von der
Zylinderkopf-Auflageflache mu3

+0,15

T mm 0,25

betragen.

Die Breite "A" der Auflagefléche am
Ventilsitzring mu3 zwischen

2)
‘é 2,2 und 2,5 mm liegen.

1. Austauschseite, April 1969
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Die Breite "L" am Ventil darf 3,30 mm
nicht Uberschreiten,

Zum Prufen des Ventiles auf einwandfreien Sitz Ventilkege!l mit "PreuBBisch Blau" ein-
streichen und Ventil unter leichtem Druck gegen Sitzring pressen und drehen.,

Bei einem einwandfreien Sitz des Ventils haftet die Tuschierpaste gleichmdBig verteilt
auf dem Sitzring.

Obwohl! in der Regel nach einer einwandfrei ausgefUhrten Ventilsitzfrdsung ein gas-
dichter Ventilsitz erreicht wird, kann die Qualitédt des Sitzes durch zusdtzliches Ein-
schleifen des Ventilkegels verbessert werden.

Zum Schleifen durfen nur feinkdrnige Pasten verwendet werden,

Um den auf dem Ventilsitz sparsam aufgetragenen Schleifpastenfilm wahrend des Ein-
schleifens gleichmdBig zu verteilen, mul das Ventil immer wieder rhythmisch vom
Sitz abgehoben werden.

Nach dem Einschleifen Ventile und Ventilsitzringe sorgféltig von allen Pastenspuren
reinigen.

Ventilfeder AuBere Feder Innere Feder
Steigung nach rechts Steigung nach links
Hohe der Feder 26 mm 0,5 22 mm < 0,5
unter Belastung von 46 kg 15,8 kg
Freie Hdhe (unbelastet) 44,6 mm 41 mm
Ventilfthrungen
FUhrung Farbmarkierung | AuBen-Durchmesser Zylinderkopf ausreiben
auf
. . + 0,000 + 0,025
1. UbergroBe gelb 14,29 _ 0. 001 mm 14,2 ~ 0. 000 mm
¥ " + 0,000 + 0,025
2. UbergroBe blau 14,59 _ 0,01 mm 14,5 _ 0. 000 mm

1. Austauschseite, April 1969
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Bei der ersten VentilfUhrungs—Instandsetzung kann nochmals die Originalgrée verwendet
werden. Diese mull jedoch durch eine Kerbe, die in den AuBendurchmesser der Fthrung
gefeilt wird, gezeichnet werden, damit bei der zweiten Insfcndsefzung auch die erste

~E,i!“-“

UbergréBe eingebaut wird,-

CL T
MuB die 1. UbergroBe eingebaut werden, so ist vorher der Sitz der VenhlfUhrung im Zy-
linderkopf mit der verstellbaren Relbchle MW-118-D auf das vorgeschriebene Mal3 aufzu-

reiben.

Einbauhshe der Ventilfthrung, ge-
messen von der Zylinderkopfdicht-
flache 28 £ 0,5 mm.

Abgeflachte Seite der Ventilfuhrung
(nicht angefast) muB in Einbaulage zur
Zylinderkopfdichtfldche hin zeigen.

‘
o
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Ventilfthrung mit \/enthUhrungs Aus— und Em2|ehwerkzeug S- 1324 D aus Sitz heraus-
ziehen. Zum Einbau der Fthrung wird Zylinderkopf auf ca. 100° C erwdrmt (Wasserbad).
Die Fuhrung kann evtl. im Kthlschrank etwas unterkthlt werden (Einbauerleichterung).
Das Einziehen der neuen Ventilfthrung erfolgt mit dem gleichen Werkzeug, das zum Aus-

ziehen verwendet wurde.

Die Ventilfthrungen werden nach Einbau in den Zylinderkopf mit der Reibahle MW-119-D

auf das vorgeschriebene Mal3 von 8,52 1_L g’ 83(2) mm @ aufgerieben.

Ventilsitze (eingepreBte Sitzringe)

Die Ventilsitze mUssen ersetzt werden,
wenn infolge des Nachschleifens der
Auflagefldche der Abstand des Ventil-
tellers von der Zylinderkopf-Auflage-
flache das Ma3 von max. 1,15 mm
Ubersteigt.

W >1.‘AAus’rau~schseife, April 1969
KTA-1013/1
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Sind die Sitzringe nur leicht eingeschlagen, so kdnnen sie mit einem Frdser, der durch
die Bohrung der Ventilfuhrung gefthrt wird, nachgefrést werden.

Die Fraserfuhrung ist notwendig, damit eine einwandfreie Konzentrizitdt gewdhrleistet
ist und die vorgeschriebenen Winkel und MaBle eingehalten werden k&nnen.

Kipphebelwelle

Ldnge: 439 mm

AuBendurchmessers 192 mm

Die Kipphebelwelle wird durch 6 Lager gefthrt und tridgt 8 Kipphebel.

Samtliche Teile auf der Welle werden von einem Zentralschmiernippel geschmiert.

Die Wellenenden sind mit zwei Stopfen verschlossen.

Die Lage des Zentralschmiernippels ist Jﬁf\h

durch eine Positionsbohrung auf der S () A .
Welle bestimmt, o

Schmiernippel wird mit Zapfenschrau- /@

be auf der Welle befestigt. T %

Montage der Kipphebelwelle

Achse eindlen und nach Zeichnung die verschiedenen Teile in nachstehender Reihenfol-
ge montieren,

A Stitzscheiben
B1 mittlere Federn

C 1 Kipphebel

E1 Lager

C2 Kipphebel

B2 &uBere Federn
C 3 Kipphebel

E2 Lager

C4 Kipphebel

Beachte: Die beiden duBeren Federn sind etwas lénger als die mittleren.

19



Material Gul3, Nasenoberfléche gehir-
tet.

R

o \0\ ,@{ o .

0| Die Kipphebel der Ein- und Auslaven-

i . \_; tile sind gleich. Beim Einbau der Kipp-
- hebel darauf achten, daf3 die beiden

Schmierbohrungen nicht verstopft sind.

Zylinderblock Uberholen

Motor ausgebaut, Zylinderkopf abgenommen

Demontage des Blockes:

Lichtmaschine abschrauben.

Anlasser abschrauben.

Einspritzpumpe abschrauben,

Olfilter abschrauben.

Seitendeckel abschrauben.

StoBel und StoBelstangen herausnehmen und zeichnen.

Falls einmal die Zylinderlaufbuchsen nicht herausgenommen werden, mussen sie gegen Ver-
drehen bzw, Herausfallen mit den Zylinderlaufbuchsen-Halteschrauben S-1327-D gesichert
werden.,

Olwanne abschrauben.

Olpumpe ausbauen (auf seitliche Sicherungsschraube am Block auBen achten).
Schwingungsdémpfer (Riemenscheibe) abbauen.

Schwungscheibe abschrauben.

Stirnrdderdeckel abschrauben.

Zwischenrad nach Entfernen des Sicherungsringes abziehen.

Nockenwelle aus Zylinderblock ziehen.

Pleuvellager abschrauben.

Kolben mit Plevel und Zylinderlaufbuchsen aus Block herausnehmen.
Kurbelwellenlager abschrauben.

Kurbelwelle aus Block herausnehmen.

20



Kurbelwelle

aus Schmiedestahl
Ldnge: 594 mm
Gewicht: 16,185 kg

) 030

Zahl der Hauptlager: 5

36,7

304, 37,76,

384

g
o 2
0

e -

594

Die Kennzeichnung der Lager er-
folgt zum Unterschied zu den
Otto-Motoren von hinten.

Die Hauptlagerdeckel sind mit einer Kennummer versehen,
Einbau der Deckel zur Einspritzpumpe zeigen.

Der Hauptlagerdeckel Nr. 2 unter-
scheidet sich vom Deckel Nr. 4
durch einen neben dessen Kennummer
zusttzlich eingeschlagenen Buch-
staben.

Diese Nummer muf8 beim

Ist das Spiel zwischen Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen und Hauptlager (0,046 - 0,092 mm)
unzuldssig groB, so mussen die Zapfen der Kurbelwelle auf die ndchste UbergroBe geschlif-

fen werden,

Hauptlagerzapfen:

Durchmesser normal:
for 1. UbergrsBes
fur 2. UbergroBe:
fur 3. UbergréBe:

Maximale Konizitdt der Hauptlagerzapfen:

Ldngsspiel der Kurbelwelle:

1. Austauschseite, April 1969
KTA-1013/1

55,0 -55,015 mm
54,700 - 54,715 mm
54,500 - 54,515 mm
54,200 - 54,215 mm

0,01 mm
0,08 - 0,30 mm

21



Fuhrungslager (Nr. 3)

Das seitliche Spiel der Kurbelwelle (0,08 = 0,29 mm) wird durch die Spielausgleich-
scheiben, die sich beiderseits des mittleren Hauptlagers (Fhrungslager Nr. 3) befin-
den, begrenzt.

Um diese Toleranzen bei Instandsetzungen einhalten zu kénnen, werden die Spielaus-
gleichscheiben in zwei Abmessungen geliefert.

Normalstdrke 2,30 -2,33 mm
UbergreBe 2,50 - 2,53 mm

Beim Einbau des Fuhrungslagers ist
darauf zu achten, daf3 die Scheiben
mit threr glatten Seite am Lager an-
liegen.

Hinteres Hauptlager (Nr, 1)

Bei jeder Demontage des hinteren Hauptlagers ist die Graphit-Halbringdichtung zu er-
setzen.

Dichtschnur in die entsprechende Aus-
sparung in Zylinderblock und Lager-
deckel einsetzen.

Dichtschnur-EinpreBwerkzeug S-1323-D
auf Dichtung setzen und mit einem
Gummi- oder Aluminiumhammer ein-
schlagen.

AnschlieBend prifen, daB die Dichtung einwandfrei sitzt und nicht verdrickt ist. Uber-
stehende Enden der Dichtschnur mit Messer abschneiden.

Die beiden Seitendichtungen in die Nut rechts und links am Lagerdeckel auBBen einlegen.
Seitendichtung-Montagewerkzeug S~1322-D so auf Lagerdeckel aufschieben, daf3 die
beiden dunnen Bleche des Werkzeuges sich Uber die Dichtungen legen.

1. Austauschseite, April 1969
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Werkzeug mit einer Schraube M 7 am
Lagerdeckel befestigen.

Vor dem Einfthren des Lagerdeckels
in den Zylinderblock die Bleche des
Werkzeuges eindlen.

Lagerdeckelschrauben mit 10 kpm
anziehen.

Mit Fuhllehre von 0,05 mm prifen, daBl der Lagerdecke! gut an der Lagerauflagefld-
che des Zylinderblockes anliegt.

Nachdem die 5 Hauptlager befestigt sind, Kurbelwelle einige Umdrehungen drehen.
Mit einem Drehmomentschliissel prifen, daB das Anzugsmoment 6 kpm nicht Ubersteigt.

Nach Uberprifung des Anzugsmomen=
tes Uberstehende Teile der Seitendich-
tungen so abschneiden, daf3 die Enden

0,5 mm Uber der Dichtfldche des Zy~-
linderblockes stehen.

Beim Einbau der Pleuellager auf Kennzahlen achten.
Plevelstangenlager und Pleuellagerdeckel sind mit einer Kennummer versehen,

Nummern mUssen beim Einbau zur Einspritzpumpe zeigen.
Die Muttern und Bolzen der Pleuellager sind nach jeder Demontage zu ersetzen.

Anzugsmoment: 5 kpm

1. Austauschseite, April 1969
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Das Spiel zwischen Pleuellager und Plevellagerzapfen muB3 zwischen 0,045 und 0,076 mm
liegen. Liegt es auBBerhalb dieser Grenzen, so mussen die Pleuvellagerzapfen auf die
ndchste UbergroBe geschliffen werden.

Abmessungen Pleuellagerzapfen:

Durchmesser normal: 49,990 - 50,006 mm
fur 1. UbergrsBe: 49,690 - 49,706 mm
fur 2. UbergrsBe: 49,490 - 49,506 mm
fur 3. UbergrsBe: 49,190 - 49,206 mm
Breites 36,0 4__ 8: 2)8 mm
Lagerschalenbreite: 29,00 mm

Maximale Unrundheit der Pleuvellagerzapfen 0,01 mm

Maximale Konizitdt der Plevellagerzapfen 0,01 mm

Nockenwelle

Ldnge: 514 mm

Lager: 3

Zshnezahl des Antriebsrades: 40

Zthnezahl Olpumpenantriebs 13

Nocken gehirtet

Axialspiels 0,05-0,15 mm

Radialspiel: 0,05-0,11 mm

=a T LR

A B

Ele
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Abmessungen:

Nockenwelle
Durchmesser

Lagerbreite

Motorblock

Durchmesser

Vorderes Lager A 26 mm
Mittleres Lager B 41,925 -41,950 mm 20 mm 42,0 - 42,039 mm
Hinteres Lager C
f
Stoel T | Z
aus Gu3, mit gehdrtetem StéBelboden l g | E
v :
Ldnge: 48 mm l /
z [ /
1 /
L .
~{23,98—
Abmessungen:
StéBel Block
Durchmesser Durchmesser
' + 0,00 + 0,033
normal 23,98 _ 0,02 mm 24,00 _ 0,00 mm
. . + 0,01 ~+0,03
UbergroBe 24,15 _ 0,00 mm 24,20 _ 0,00 mm

Zylinderlaufbuchsen

Materials Perlitgull

Nasse Laufbuchsen, auswechselbar, mit Gummidichtung am unteren Bund.
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Anpassung der Zylinderlaufbuchsen und Kolben:

Zylinderlaufbuchse Kolben
Markierung Innen- Markierung AuBen-Durchmesser
Durchmesser ‘ gemessen am Kolben-
schaft

1 Kerbe am

Zylinderfuf 90,0 - 90,02 mm A 89,90 mm

2 Kerben am

Zylinderful 90,02 - 90,04 mm B 89,93 mm

Laufbuchsen mit einer Einkerbung am Zylinderfu sind auf der Dichtfldche des Bundes
mit einem eingebrannten "A" versehen.

Laufbuchsen mit 2 Einkerbungen sind durch ein "B" gekennzeichnet.

Beim Einbau der Laufbuchsen zeigen
die Einkerbungen zur Einspritzpumpe

hin.,

Vor Einbau der Laufbuchse stets neuen
Gummidichtring einsetzen.
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Kolben

Im Kolben befindet sich eine nie-
renférmige Aussparung, in die der
SchuBBkanal der Wirbelkammer min-
det.

Tiefe der Aussparung: 3,0 mm

Meflstellen von Kolben A und B

Durchmesser (mm)

dl d?2 d3 d4 02486

Kolben

A 189,90]89,86]89,73|89,61

B 89,93189,8%| 89,7589, 63

d 1 und d 2 werden parallel zum Kolbenbolzen, d 3 und d 4 senkrecht zum Kolbenbolzen
gemessen,

Kolbenringe

Der Kolben ist mit 3 Kompressions—
und einem Olabstreifring ausgerUstet.

Der oberste Kolbenring ist verchromt.

N
2

Stdrke der Kompressionsringe: 2 mm

N
Breite der Kompressionsringe: 3,9 mm 2l

IiolbenringstoB: 0,35 - 0,55 mm //(fl
Olabstreifring: U-Flex aus Stahl ,,,,,,/2
Beachte: Die Enden des U-Flex~-A k\\

Olabstreifringes niemals fei- |

len, schleifen oder abschneiden.

Kolbenbolzen

Material: einsatzgehdrteter Stahl

Der Kolbenbolzen ist schwimmend in Kolben und Pleuel gelagert und durch 2 Seeger-
ringe gesichert,

Markierung Bolzen-Durchmesser | Kolbenaugen-Durchmesser
+ 0,00 + 0,003
schwarz 28,0 _ 0,003 mm 28,003 _ 0, 00
. + 0,00 + 0,003
weill 27,997 _ 0,003 mm 28,000 _ 0, 000 mm

1. Austauschseite, April 1969
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Kolbenbolzenbuchse

AuBBen-Durchmesser

Innen=-Durchmesser

31,00 mm

+0,05

28,02 ' o mm

Plevelstangen

Material:  Gesenkschmiedestahl

Abmessung von Mitte Kolbenbolzenauge bis Mitte Kurbelwellenlager: 150 + 0,025 mm

Einteilung der Pleuvelstangen

Es sind 3 Arten von Pleuelstangen erhiltlich, auf denen das Kennzeichen 4, A oder F
eingebrannt ist. Die Wahl der Pleuvelstange wird von dem Kennzeichen der Erstausrii-

stungs-Pleuelstange bestimmt,

Kennzeichen der Pleuelstangen,
lieferbar Uber Ersatzteile-Ab-
teilung

Kennzeichen der Erstaus-
rUstungs~Pleuelstangen

4
A
F

3 -5
1-2 -B-C
D-E -G-H

n > n

Wenn z.B. eine Pleuvelstange mit dem Kennzeichen "G" eingebaut ist, mull bei Aus-
wechslung eine Pleuelstange mit dem Kennzeichen "F" verwendet werden.

Axialspiel des eingebauten Pleuels auf der Kurbelwelle: 0,10 = 0,25 mm

28
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Olpumpe

Der Antrieb erfolgt von der Nockenwelle

Das konische Loch im Pumpengehduse
muB8 zum Gewindeloch im Zylinder-
block liegen.

Pumpe wird durch Zapfenschraube in
ihrem Sitz gehalten, Mit Hutmutter
(Dichtring) anschlieBend kontern.

Beim Einbau der Pumpe wird das Spiel
von 0,05 - 0,10 mm zwischen dem
Zapfen der VerschluB3schraube und der
Pumpe wie folgt eingestellt.

1. VerschluBBschraube mit Schlussel leicht
festziehen, damit Schraubenzapfen auf
Pumpenantriebswelle aufliegt. Anschlie-
Bend mit Fuhllehre den Abstand zwischen
VerschluBBschraube und Motorblock in
der daftir vorgesehenen Aussparung mes-
sen.

2. Danach VerschluB3schraube wieder her-
ausdrehen, eine oder mehrere Ausgleich-
scheiben zwischen Zylinderblock und
VerschluBschraube legen, die 0,05 - 0,10 mm stdrker ist als das gemessene Spiel mit
der Fuhllehre (die Ausgleichscheiben gibt es im Satz, siehe Ersatzteile-Katalog).

Einbau des Pumpenansaugrohres

Das Pumpenansaugrohr so einbauen, daf3
das Rohrende ca. 113 = 2 mm von der
Dichtungsauflagefldche der Olwanne zu
liegen kommt,

1. Austauschseite, April 1969
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Olfilter

Nebenstrom=Filter

Filtereinsatz, aus Papier, auswechselbar.

Filterpatrone ersetzen:

Befestigungsschraube herausschrauben
und Filterglocke abnehmen.

Glocke mit Benzin oder Dieseld| rei-
nigen.

Lage der oberen (1) und unteren Dich-
tung bei Einbau der Filterpatrone be-
achten.

O-Ring (2) nach jedem Filterwechsel
ersetzen,

Anzugsmoment der Befestigungsschrau-
be: max. 1 kpm.

Steuerrdder

Nockenwellenrad und Einspritzpumpenrad aus GuB. Zwischenrad und Kurbelwellenrad
aus Stahl.

Sdmtliche Zahnrader sind gekennzeich-
net. Bei Montage darauf achten, daf3
Markierungen gegentber stehen.

Beachte: nach jeder 22. Umdrehung der Kurbelwelle stimmen die Markierungen der
Steuerrdder wieder miteinander Uberein,

Kurbelwellenrad

Aus Stahl

Keil auf der Kurbelwelle
20 Zshne

30 1. Austauschseite, April 1969
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Nockenwellenrad

Aus vergitetem Gu3
40 Zshne

Montage des Zahnrades auf der
Nockenwelle

Den vorderen Anschlag (Scheibe)
der Nockenwelle und den halbrund-
formigen Keil montieren. Das auf
250° C erhitzte Zahnrad eindricken
(Heizplatte, Thermochrom-Stifte).
Zwischen vorderem Anschlag und
Nockenwellenlager ist ein Spiel
von 0,05 bis 0, 15 mm vorzusehen.

Einspritzpumpenrad

Aus vergitetem Gul3
40 Zshne
Dicke 16 mm

Zwischenrad

Aus vergUtetem Stahl

frei drehend auf der Achse

Das Zwischenrad ist ein zweiteiliges
Zahnrad, das eine automatische Ver-
ringerung der Verzahnungsspiele mit
dem Kurbelwellen- und Nockenwel-
lenrad ermdglicht durch Winkelverstel-
lung beider Teile mittels 2 Federn.
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Kithlung

Durch Wasserumlauf, der durch eine am Zylinderkopf angebrachte Kreiselpumpe be-

schleunigt wird.

Die Wassertemperatur wird von einem
Thermostat geregelt, der im Pumpen-
anschlu3stick des Kuhlwasserschlau-
ches untergebracht ist.

Thermostat auf vorgeschriebenes Maf3
in Kuhlwasserschlauch schieben und
mit Schlauchschelle befestigen.

UHULh

NN

| Bam—

Der KuhlerverschluBdeckel des Diesel-
motors ist durch die Zahl 300 gekenn-
zeichnet. Das Uberdruckventil 8ffnet

bei 0,3 aty.

Der Kihler des Dieselmotors darf auf
keinen Fall mit dem Deckel eines Otto-
motors, der durch die Zahl 800 gekenn-
zeichnet ist, verschlossen werden, da
das Uberdruckventil dieses Deckels erst
bei 0,8 atu 8ffnet.
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Wasserpumpe zerlegen

Spannmutter abschrauben und Riemenscheibe abnehmen. Keil von Antriebswelle ab-
nehmen.

Seegerring vor vorderem Kugellager
abnehmen.

Yy
Sl

tar
[ i

1 |l ‘[
i LA,

Mit Abziehvorrichtung Antriebswelle
und beide Lager aus Pumpengehduse

driicken.

Spiel zwischen Pumpenfligelrad und
Pumpengehduse

Maximal 1 mm
Minimal 0,45 mm

Die Spannmutter der Riemenscheibe ist
mit 3,5 kpm anzuziehen.

Keilriemen

Der Keilriemen ist grundsttzlich bei jeder Inspektion und bei jedem Sicherheitstest auf
Verschleif3 und Spannung (Eindricktiefe 5 bis 10 mm) zu prifen.
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Kupplung

Der Kupplungszusammenbau ist bis auf einige geringfigige Anderungen gegentber den
Otto-Motoren unverdindert geblieben.

Fur den Aus- und Einbau gelten deshalb weiterhin die Anweisungen des Werkstatt-Hand-
buches "Motor - Kupplung, Kraftstoffanlage".

Das Pedalspiel betrdgt 30 bis 35 mm.

Tankdeckel

Der Tankdecke! ist durch die Aufschrift "Diesel"gegen Verwechseln gekennzeichnet.
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EINSPRITZANLAGE

Die Aufgabe der Einspritzpumpe besteht darin, Kraftstoff aus dem Tank zu férdern, in
einer bestimmten Menge zu einem genau fixierten Zeitpunkt unter hohem Druck

(ca. 115 atU) tber die EinspritzdUsen in den Verbrennungsraum einzuspritzen., Gleich-
zeitig regelt bzw. begrenzt die Pumpe die Motordrehzahl auf max. 4500 U/min.

Die Pumpe ist luftdicht verschlossen und wartungsfrei. Der Antrieb erfolgt mechanisch
Uber Stirnrdder von der Kurbelwelle aus. Gewicht der Pumpe ca. 4 kg.

ﬂ

=D
S — l

o
HI




0 NO O AN —

36

Aufbau und Wirkungsweise der Bosch-Einspritzpumpe Typ EP/VM

Hebel - Stoppzug

Kraftstoffilter

SchraubverschluB - Spritzversteller
Befestigungsflansch = Pumpe
Zwischenflansch

Antriebsrad

Uberdruckventil

Kraftstoff-Zulauf

10
1
12
13
14
15

Gleitvorrichtung fur Leerlauferhshung
Gaszug - Verstellhebel

Verstellhebe! = Anschlagschraube
Kraftstoff-Rucklauf
EntlUftungsschraube
Leerlaufeinstellschraube
Verteilerkopf
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Die Einspritzpumpe besteht aus einem mechanischen und einem hydraulischen Teil

A.

38

Mechanischer Teil

Zwangsgestevert Uber Zahnrad bei halber Kurbelwellen-Drehzahl. Die Drehbewe-
gung der Antriebswelle (15) wird Ubertragen auf:

Die Forderpumpe (16),

das Antriebsrad (12) des Reglers (19),

die Hubscheibe (8),

den Verteilerkolben (7).
Durch Ablauf der Hubscheibe (8) Uber den Rollenring (?) wird eine Hubbewegung

erzeugt. Hubscheibe (8) und Verteilerkolben (7) machen also eine Hub- und Dreh-
bewegung. Die Kreuzscheibe (11), verschiebbar und gelenkig zwischen Antriebs=

welle (15) und Verteilerkolben (7) eingebaut, ermdglicht diese Bewegung.

Die Fsrderpumpe (16) - Flugelzellenpumpe - saugt Kraftstoff an und
fohrt ihn unter Druck (bis 8 atU) Uber den Kraftstoff-Filter (21) zum Pumpen-
raum (1) des Verteilerkopfes.

Die Forderpumpe liefert ein Mehrfaches der benstigten Kraftstoffmenge, welche
Uber das Drucksteuverventil (17) wieder der Pumpe zuflief3t.

Der Kolben (10) des Spritzverstellers (13) wird durch den dreh-
zahlabhdngigen Férderdruck der Férderpumpe mehr oder minder weit gegen die
Feder (13) verschoben und verschiebt dadurch den Rollenring (). Das Ver-
schieben des Rollenringes (9) verdndert den Beginn der Hubbewegung Uber die
Hubscheibe, d.h, Uber den Rollenring wird die Pumpenbewegung, der Einspritzzeit-
punkt, gestevert, vergleichbar mit der Unterdruckverstellung im Zundverteiler.

Verteilung, Kraftstoffmengen-Regelung
Durch die Dreh-Hub-Bewegung erfullt der Verteilerkolben (7) folgende Auf-
gaben:

a) Ansaugen und Verfeilen des Kraftstoffes

b) Erzeugung des erforderlichen Hochdruckes im Druckraum (1) des Pumpenzy -

linders (28).

Die benstigte Kraftstoffmenge wird Uber den durch das Gaspedal betdtigten Ver-
stellhebel (22) und den Drosselschieber (25) geregelt. Offnen und SchlieBen der
Zulaufbohrung (26) beeinfluBt die Drehzahl des Motors.



Die Drehzahlbegrenzung (Regelung) erfolgt Uber einen mechanischen Fliehkraft-
regler (19). Durch den Verstellhebel (22) wird die Reglerfeder beim Gasgeben
Uber die Anschlagscheibe (23) gespannt. Die umlaufenden Fliehgewichte drucken
mit steigender Drehzah!| immer stdrker gegen den in einer Schiebehulse befind-
lichen Regleranschlag (20) der stillstehenden Reglerachse. Ubersteigt die Flieh-
kraft die Federvorspannung, so driickt die Schiebehiilse gegen den Reglerarm
(24), der seinerseits Uber den Drosselschieber (25) den Querschnitt der Zulauf-
bohrung (26) verkleinert und die Kraftstoffzufuhr abregelt. Die Federspannung
der Reglerfeder steht in einem bestimmten Gleichgewicht zu der entgegenge-
setzten Kraft der Fliehgewichte. Ein "Durchgehen" des Motors ist demnach un-
méglich, da eine unkontrollierte Drehzahlerhshung die Fliehgewichte Uber den
drehzahlabhéngigen Gleichgewichtszustand hinweg gegen den Drosselschieber
(25) dricken l&Bt, In der "Stop-Stellung" schlieBt der Drosselschieber (25) die
Zulaufbohrung (26) vollkommen ab.

Der Hochdruckteil der Pumpe (Verteilerkdrper)

Der Pumpenkolben steht in seinem unte-
ren Totpunkt. Durch die Drehung des
Kolbens kommt die Saugbohrung (4) mit
der Zulaufbohrung (25) zur Deckung.
Durch die Lidngsbohrung (3) wird der
Druckraum (1) befullt.

Durch die Drehbewegung des Kolbens
wird die Zulaufbohrung (26) verschlos-
sen. Der Druckhub beginnt. Durch die
weitere Dreh-Hub-Bewegung kommt die
Verteilerbohrung (6) mit der jeweiligen
Zuleitung zu den Einspritzdusen (5) zur
Deckung. Der Kraftstoff wird eingespritzt.
Ein federbelastetes Ventil in dem jewei~
ligen LeitungsanschluB innerhalb des Ver-
teilerkopfes verhindert ein Nachschwingen
der Drucksdule.
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Nach Hub-Ende schneidet die Ringnut
(2) die Absteuerbohrung (27) durch die
der noch verbliebene unter Druck stehen-
de Kraftstoff aus dem Druckraum in den
Pumpen-Innenraum ausstromt. Die Ein-
spritzung ist beendet, der Druckraum
kann wieder befullt werden. Der in den
Pumpen-Innenraum zuriickgelaufene
Kraftstoff steht unter 0,6 att Druck,
kuhlt und schmiert die Pumpe und flieR3t
in den Tank zurtck.

Die beim Start erforderliche Mehrmenge
wird durch VergréBerung des Druckrau-
mes erzielt. Der Pumpen~Zylinder (28)
ist verschiebbar und wird durch Feder-
druck gegen den Schraubverschlul des
Verteilerkopfes gedrickt. Der Weg "A"
zwischen Ringnut (2) und Absteuerboh-
rung (27) ist vergroBert, die geforderte
Menge also gréBBer, da die Druckent-
lastung spdter einsetzt, Ubersteigt der
Forderdruck der Kraftstoffpumpe 5 ati,
wird der Pumpenzylinder (28) gegen den
Federdruck wieder zurlickgedriickt. Der
Abstand "A" wird verkleinert. Diese
Position behdlt der Zylinder bis zum
Abstellen des Motors bei.

Einspritzpumpe aus— und einbauen

Vor dem Ausbau der Einspritzpumpe Stirn-
rider so drehen, da3 Zahnradmarkierungen
Ubereinstimmen (Einbauerleichterung).
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Hierzu handelsublichen, abgekropften
Ringschlussel 1 3/8", der nach neben-
stehender Skizze zusdtzlich abzubie-

gen ist, verwenden.

0992

Luftfilter ausbauen.

Kuhlflussigkeit ablassen und Kthler ausbauen.

Einspritzleitungen von Dusen abschrauben.
Bodenblech-Fahrerhausboden abschrauben.

Beide Kraftstoffleitungen von der Pumpe abklemmen.
BowdenzUge (Stop-, Leerlaufregulier- und Gaszug) abschrauben.

Schrauben fur Pumpenzwischenflansch abschrauben und Pumpe herausnehmen.

Beim Einbau der Pumpe ist wie folgt vorzugehen:
Zylinderkopfhaube abschrauben.

AuslaB-Kipphebel fur vorderen Zylinder so stellen, daf3 die Nase nach oben gerichtet ist.
Hierzu Kurbelwelle bis zum Offnungspunkt des AuslaBventils fur vorderen Zylinder dre-
hen.

Die Federn des betreffenden Ausla8ven-
tils mit Ventilfederspanner $-1325-D
zusammendricken.

Abwértshub des Ventils mit dem Kipp-
hebel begleiten, bis Stellpfanne der
Kipphebelstange frei ist.

AnschlieBend Kipphebel nach hinten
schieben und Nase nach oben richten.

Die StoBelstange soll nicht nach oben
gezogen werden.,
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Ventilfedern des AuslaBBventils fur vorderen Zylinder ausbauen:

Kurbelwelle so drehen, dafl die Ventile des hinteren Zylinders in Stellung "EinlaB &ff-
net, AuslaB3 schlieBt" stehen. Auslaventilfedern des vorderen Zylinders mit S-1325-D
zusammendricken und die beiden Keile vom Ventilschaft sowie Ventilteller und Federn
abnehmen. Anschlielend prifen, ob sich das Ventil in seiner Fthrung frei bewegen lat.
Ventil auf Kolben ruhen lassen.

Gluhstiftkerzen fur 3. und 4. Zylinder (von hinten gezdhlt) herausschrauben, hierzu
vorher Klemmleiste abschrauben.

MeBuhrhalter EFEP 439 auf den vorderen Befestigungsbolzen fur Zylinderkopfhaube auf-
schrauben.

MeBuhr in Halter schieben und Taster
auf Ventilstange aufsetzen.

Taster der MeBBuhr auf Leichtgédngig-
keit prufen.

MeBuhr muBl eine MeBgenauigkeit von
1/100 mm anzeigen.

Einspritzpumpe zum Einbau vorbereiten:

Zwischenflansch an Pumpe anschrauben (prUfen, daB die 2 Innensechskantschrauben
zur Befestigung der Pumpe auf dem Zwischenflansch ungefshr in der Mitte der Lang-
l6cher liegen).

Antriebsrad auf Welle aufschieben und Mutter mit 2 kpm anziehen.

Rucklaufschraube einschlieB8lich Dicht-
ring und Reduziersttck vom Pumpen=-
deckel abschrauben.

Die Halteschraube (1) fur Férderbe-
ginn-MefBvorrichtung EFEP 401 mit
Kupferdichtring montieren.

42




Fuhler der MeBvorrichtung durch Halte-
schraube in das Pumpengehduse so ein-
fuhren, daB Fuhler zum Antriebsrad
zeigt.

Mit einem Sechskant-Schlussel Mel3-
vorrichtung auf der Halteschraube
(1) festziehen.

MaB"D"soll 20 mm betragen, andern-
falls ist FGhler verbogen. MeBuhr
monfieren.

Zur Grobeinstellung Kérner-Markie-
rung auf dem Antriebsrad mit eingra=-
viertem "D" in Ndhe Ausgangsan-
schluB Nr. 1 annthernd zum Fluchten
bringen.
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Einspritzpumpe mit neuer Dichtung einbauen. Darauf achten, daB Markierung von Pum=~

penantriebsrad mit Markierung vom Zwischenrad Ubereinstimmt.

Pumpe an Steuergehdusedeckel anschrauben.

Einspritzzeitpunkt der Pumpe einstellen:

Das Einspritzen des Kraftstoffes in die Wirbelkammer erfolgt kurz vor O.T. des Kolbens.

Durch Drehen der Kurbelwelle nach rechts oder links O.T. des Kolbens mit MeBuhr fest-
stellen. In dieser Stellung MeBuhr am Kolben auf O einstellen. AnschlieBend Kurbelwel-
le entgegen der normalen Laufrichtung so weit drehen, bis der Kolben 1,45 mm vor

O.T. steht.

1,45 mm = 13° 30" vor O.T.
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In dieser Stellung des Kolbens die MeBuhr auf der Einspritzpumpe auf 0,55 mm (roter
Skalenbereich) einstellen.

Kurbelwelle weiter entgegen ihrer normalen Laufrichtung drehen, bis der Zeiger der
MeBuhr an der Einspritzpumpe seine Drehrichtung gerade beginnt umzudrehen - U. T.
des Einspritzpumpennockens. Bei richtig eingestellter Pumpe mu3 in dieser Stellung
der Zeiger auf O stehen.

Andernfalls Pumpe durch L&sen vom
Zwischenflansch mit Einspritzpum-
pen-Montageschlissel S-1326-D
auf ihrer Achse etwas schwenken
(rechts oder links), bis der Zeiger
der MeBBuhr auf O steht. Schrau-

ben festziehen.

Zur Einstellkontrolle nunmehr Kurbelwelle in normaler Drehrichtung so weit drehen,
bis Meuhr am Kolben auf 1,45 mm vor O.T. steht. Jetzt mu Zeiger der Pumpen-
MeBuhr auf 0,55 mm stehen. Bei weiterer Drehung der Kurbelwelle in normaler Dreh-
richtung mull der Zeiger der MeBuhr am Kolben in Stellung 0 gerade beginnen seine
Drehrichtung umzukehren (O.T. Stellung). Andernfalls Lage der Pumpe nochmals korri-
gieren.

Kraftstoffanlage entliften:

Nach jedem Losen einer Kraftstoffleitung, Austausch eines Filtereinsatzes oder einem
Leerlaufen des Kraftstofftankes mUssen die Kraftstoffleitungen entlUftet werden.

Schraube (1) des Kraftstoffilters ei=-
nige Umdrehungen |8sen.

Pumpenhebel (2) so lange betdti-
gen, bis der Kraftstoff aus Entluf-
tungsschlauch (3) vollig blasenfrei
austritt,
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Schraube (1) wieder anziehen und Ent-
[Uftungsschraube (4) an Einspritzpumpe
einige Umdrehungen |8sen. Anschlie-
Bend nochmals pumpen, bis Kraftstoff
blasenfrei austritt.

Schraube (4) wieder anziehen.

Leerlauf einstellen.

Leerlauf einstellen

Die Leerlqufemsfe”ung des Motors erfolgt, nachdem der Motor seine Betriebstempe-
ratur (60° bis 80° C Oltemperatur) erreicht hat.

Hierzu wie folgt vorgehen:

Bowdenziige vom Gaszug-Verstellhebel
und von Anschlagschraube des Schnell-
leerlaufes an der Einspritzpumpe |8sen.
Anschlagschraube (1) vom Schnelleer-
lauf um einige Umdrehungen zurtick-
schrauben.,

Hutmutter (2) |6sen, wobei Stellachse
(3) mit 7-mm-GabelschlUssel festzu-
halten ist.

Der Leerlauf wird an der Stellachse (3) eingestellt.

Drehzahl erhthen = im Uhrzeigersinn drehen (in Fahrtrichtung gesehen)

Drehzah!l erniedrigen = entgegen dem Uhrzeigersinn drehen (in Fahrtrichtung gesehen)

Zundchst Drehzah! so weit verringern, bis kein Rundlauf mehr vorhanden ist. Dann Dreh-
zahl nur so weit erhdhen, bis der Motor einwandfrei rund laufi.

Werkstdtten, die im Besitz eines fUr den Dieselmotor geeigneten Drehzahlmessers sind,
stellen die Drehzahl mit diesem Gerdt auf 670 + 30 U/min ein.
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Nachdem die Leerlaufdrehzahl eingestellt ist, Hutmutter (2) wieder festziehen, dabei
Stellachse (3) gegen Verdrehen mit 7-mm-GabelschlUssel festhalten,

Dusenhalter und EinspritzdUse:
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Anschlagschraube (1) des Schnelleer-
laufes so weit herausdrehen, bis Dreh-
zahlerhshung gerade eintritt. An-
schlieBend Schraube um 2 Umdrehungen
zurckdrehen. Feststellmutter von An-
schlagschraube (1) festziehen.

Bowdenzug wieder befestigen.

Bowdenzug an Anschlagschraube des

Schnelleerlaufes anschlieBen. Darauf
achten, daB Kabelklemme am Gleit-
stick anliegt, wenn der Rdndelknopf

des Schnelleerlaufes an Instrumenten-
tafel in linker Endstellung steht.

Einspritzduse

Dusenhalter
Hutmutter
Ausgleichscheiben
Feder
Druckbolzen
Dusennadel
Spritzzapfen
EinspritzdUse
DuUsenmutter
Zulaufkanal
Rucklaufkanal zum Kraftstoffbehdlter
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Der von der Einspritzpumpe Uber die Druckleitungen gelieferte Kraftstoff wird von den
Einspritzdusen fein zerstdubt in die Wirbelkammern geleitet.

Dusenhalter-Bosch Typ KB 35 S 565/4
EinspritzdUse-Bosch Typ DN OSD 189

Die EinspritzdUse ist mit dem DUsenhalter im Zylinderkopf befestigt. Sie besteht aus
dem Dusenkdrper und der Dusennadel, die mit Feinstpassung, geldppt, aufeinander ab-
gestimmt sind.

Der Dusenhalter verbindet die DUse mit der Kraftstoffleitung.

Die senkrecht stehende DUsennadel wird mittels Federdruck auf den Nadelsitz des DU~
senk&rpers gepreBt, Dieser Druck wird von einer im DUsenhalter sitzenden geeichten

Feder Uber den Druckbolzen ausgetbt. Die Einspritzung erfolgt, wenn der FlUssigkeits-
druck (115 - Is kp/cm“) den Federdruck Ubersteigt.

Nach AbschluB der Einspritzung muB die DUsennadel wieder dicht auf dem Nadelsitz
aufliegen. Nachtropfender Kraftstoff ist ein Zeichen fur einen Defekt an der Duse.

Im Indenor XDP 4,90 Diesel kommen zylindrische ZapfendUsen mit ungefdchertem,
also geradem Einspritzstrahl zum Einbau (Strahlwinkel = 0°). Die Dusennadel ragt in
das Spritzloch hinein und verhindert durch ihre Bewegung ein Verkoken der Duse.

GroBte Sauberkeit ist dringend erforderlich. Etwaige Verkokungen und Verbrennungs-
reste mit benzinge trinktem Holzstdbchen vorsichtig beseitigen (keine metallischen
Gegenstiinde verwenden). DUsennadel nur am Druckzapfen anfassen.

Auswechseln der DUsen:

Nach Losen der Uberwurfmutter (DUsenmutter) am DUsenhalter kann die Duse heraus-
genommen werden. Neue DUsen sind eingefettet und mUssen vor Einbau in Benzin oder
Dieselkraftstoff ausgewaschen werden.

Zur Prufung der Gleitfahigkeit muB3 die
halb aus dem DUsenk&rper gezogene
Dusennadel durch ihr Eigengewicht
wieder zurUcksinken (Fallprobe).
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Dusen-Funktionsprifung

Mit dem DUsenprufgerdat EFEP 340 A wird
der Offnungsdruck der Einspritzdise ein-
gestellt, sowie die Dichtheit und die
Strahlform geprift. Bedienungsanleitung
des Gerdtes beachten.

Liegt der Offnungsdruck der EinspritzdUse Uber bzw. unter 115 : 5 l<p/cm2 , so mul} durch
Beilegen oder Herausnehmen von Ausgleichscheiben (3) die Feder auf die geforderte Vor-
spannung gebracht werden.

Die Stdrke einer Scheibe von 0,10 mm entspricht einem Druckunterschied von ca. 5kp/cm2.
Steht kein DUsenprUfgeriit zur VerfUgung, so ist die Prifung der DUse in der ndchstgelege-

nen Bosch-Dienststelle durchfthren zu lassen.

Druckleitungen

Um eine in Druck und Menge gleichmiflige Férderung zu erreichen, sind die eingebauten
Druckleitungen von gleicher Ldnge und Durchmesser. Der Einbau anderer, nicht dem Mo-
tortyp entsprechenden Leitungen, darf deshalb nicht erfolgen. Darauf achten, daf die
Einspritzleitungen an den AnschluB3stellen nicht verdrickt werden, denn ein verringerter
Querschnitt der Leitungen fuhrt zu einem starken Leistungsabfall des Motors. Bei Repara-
turen und Wartungsarbeiten an der Einspritzanlage ist auf Gulerste Sauberkeit gréf3ten
Wert zu legen.

Einspritzpumpen-Fordersystem quf Dichtheit priifen

Diese Kontrolle ist bei Stehenbleiben des Motors im Leerlauf, bei Leistungsmangel und bei
DrehzahlunregelmidBigkeiten durchzufthren.

Erforderliches Material:
a) durchsichtiger Schlauch (Nylon); Ldnge 100 mm, Innendurchmesser 8 mm
b) Rohr mit 8-mm-AuBendurchmesser; Lange 40 mm

c) 2 StUck passende Schlauchbinder
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Bevor das Kraftstoff-Fordersystem auf Dichtheit geprUft wird, ist zu kontrollieren:

Motor auf einwandfreien Zustand (Verdichtung, Dusen)
richtig eingestellte Einspritzpumpe (Voreinspritzung)
gentgend Kraftstoff im Tank

richtig eingestellter Leerlauf

Durchsichtigen, mit Rohr versehenen
Schlauch (2), mit dem Ruckfthran-
schluB (1) der Pumpe und der vorher
abgenommenen Rucklaufleitung (3)
zum Kraftstofftank verbinden.

Motor starten und das DurchflieBen des Kraftstoffes durch den Nylonschlauch beobach-

ten.

Bis zum mittleren Drehzahlbereich (etwa 3000 U/min) sollen keine Luftblasen auftreten.
Bei hsheren Drehzahlen ist die Bildung von Luftblasen normal.

Andernfalls sind sémtliche AnschlUsse und Schlduche sowie Dichtungen des Filters und
der Pumpe zu Uberprtfen. ’
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Glihstiftkerzen prisfen

Ausgebaut

Gluhstiftkerzen nacheinander an einer
12 Volt-Batterie anschlieBen. Hierzu
ein Kabe! am Kerzengehduse, das an-
dere Kabel am Anschluflgewinde der
Klemmleiste anschlieen. Bei einer
guten Gluhstiftkerze erwdrmt sich der
Kerzenstift und gluht auf.

Eingebaut
Motor GlUhUbe rwacher in Glthstiftkerze
Instrumententafel
Springt normal an Gluht nach ca. 40 Se- GUT
kunden dunkelrot bis
strohgelb.
Springt schwer an Gluht nicht oder nur Heizfaden einer (oder
schwach. mehrerer) GlUhstiftkerzen
unterbrochen,
Springt nicht an Leuchtet sofort auf KurzschluB3 im Speise-
und lduft Gefahr zu stromkreis oder in den
verbrennen. Glthstiftkerzen.
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DIAGNOSE UND ABHILFE

Zustand

Ursache

Fehler

Auspuffarben wihrend der Fahrt

Auspuffarbe schwarz

Hoher RuBanteil, extre-
mer Luftmangel, unvoll-
stiindige Verbrennung.

Auspuffarbe grau

nicht ausreichende Luftzu-

fuhr,

Defekte Einspritzduse, falsche
Einstellung der Einspritzpumpe,
EinlaBquerschnitt von Luftfilter
oder Ventileinlaf3 verengt.

Auspuffarbe blau

Verbrennung von Motordl.

Ausgeschlagene Ventilfthrung,
Zylinder-oder Kolbenverschleif3,
Kolbenringe defekt.

Auspuffarbe weil3

Wasserdampf, hervorge-
rufen durch zu niedrige
AuBlentemperatur bzw.
bei zu kaltem Motor.

Schadhafte Zylinderkopfdichtung,
falsche Einstellung der Einspritz-
duse.

Stérungen beim Anlassen

Motor springt nicht
an und stdBt schwar-
zen Auspuffqualm
aus

Kraftstoffgemisch zu fett,
nicht gentigend Luft.

Behinderung der Frischluftzufuhr
im Luftfilter oder Ansaugkrimmer,
defekte Einspritzduse, falsche
Einstellung der Pumpe, mangel-
hafte Kompression durch gebroche-
ne Kolbenringe, defekte Ventil-
sitzfldche, normaler Verschleif3.

Motor springt nicht
an und st6Bt weillen
Auspuffqualm aus

Wassereintritt in Ver-
brennungsraum .

Zylinderkopfdichtung defekt.

Motor springt nicht
an und gibt keinen
Rauch ab

Keine Kraftstoffzufuhr.

Kraftstoff eingefroren, keine Pum-
penfdrderung, EinspritzdUsennadeln
haben gefressen, Vorglthanlage ist
ausgefallen, Stopschalter hdngt in
Stopstellung, Luft im Einspritzsy-
stem, Kraftstoffilter oder Kraftstoff-
leitungen verstopft, Kraftstofftank
ist leer.
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Zustand

Ursache

Fehler

Anlasser dreht Motor
nur sehr schwer oder
gar nicht durch

Mechanische oder elek-
trische Stdrung.

Batterie leer, Motorsl zu dickflus-
sig, Motor gefressen, Anlasser de-
fekt, elektrische Kontakte unter-
brochen, Wassereinbruch in Zy-
linder.

Maschine entwickelt
ungeniUgende Leistung

Luftmangel, Kraftstoff-
mangel, mechanische
Stérung.

Luftzufuhr gestdrt, falsche Einstel-
lung der Pumpe, Kolbenringe ge-
fressen, Kraftstoffleitung unterbro-
chen, Einspritzpumpe defekt, Ver-
engung des Druckleitungsquer-
schnittes durch UbermdBiges Fest-
ziehen der Schraubverbindungen,
Kraftstoffilter verstopft.

Strungen am laufenden Motor

Leerlaufdrehzahl
unbefriedigend

Drehzahl failt ab

Motor geht durch

Defekt an der Einspritz=~
anlage.

Luft im Kraftstoffordersystem, Ein-
spritzpumpe defekt, falsche Ein-
stellung des Leerlaufes.

Kraftstoffilter verstopft, Einspritz-
pumpe defekt.

Einspritzpumpe defekt, Ruckholfe-
der des Verstellhebels gebrochen.

Stérungen an der Vorglihanlage

Glvhuberwacher an
Instrumententafel
glUht nicht

Gltohtberwacher hat
keine volle Gluh-
leistung

Gluhuberwacher er-
widrmt sich zu schnell

Elektrische Stdrung.

Gluhuberwacher durchgegliht, de-
fekter Glthschalter, Unterbrechung
in der elektrischen Leitung, Batte-
rie entladen, alle Gluhstiftkerzen
ausgefallen.

Schlechter Kontakt an den elektri-
schen Anschlissen, Gltuhwiderstand
einer GluUhstiftkerze defekt,

KurzschluB im VorglUhsystem.
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Zustand

Ursache

Fehler

Klopfende Gertiusche am Motor

Rauher, lauter Motor-
lauf

Stdrungen an der Ein-
spritzanlage oder me-
chanische Fehler.

Defektes Kurbelwellenlager, Schid-
den an der Ventilsteuerung, DU~
sennadel gefressen, Gluhstift ab-
gerissen bzw. GlUhstiftkerzensitz
undicht, Lufteintritt in die Kraft-
stoffleitungen, falsche Pumpenein-
stellung, Rucklaufleitung verstopft.

Defekte an der EinspritzdUse

Einspritzstrahl ist ab-
gelenkt, Stdrstrahl

Verbrennungsrickstinde
am Spritzloch.

Ablagerungen mit benzinge tridnk-
tem Holzstdbchen vorsichtig rei-
nigen.

Nadelsitz verbrannt,
DUsennadel beschadigt.

EinspritzdUse erneuern,

Einspritzduse tropft
nach

Verunreinigung am Na-
delsitz.

EinspritzdUse reinigen.

Verzug des Nadelsitzes.

Einspritzdiise ernevern,

Dusennadel zeigt
FreBspuren im unteren

Teil

Dusenhalterbefestigung
ist zu stark und ungleich-
mdflig angezogen worden.

EinspritzdUse ersetzen und mit vor-
geschriebenem Drehmoment (2 kpm)
Muttern von Dusenhalter festziehen.

Dusennadel zeigt

FreBspuren im oberen
Teil

DuUsenmutter ist nicht mit
vorgeschriebenem Dreh-
moment angezogen wor-
den.

Kupferdichtung wurde
nicht ersetzt.

Neue Kupferdichtung verwenden,
EinspritzdUse ersefzen und DUsenmut-
ter mit vorgeschriebenem Drehmo-
ment anziehen.

Duse und Dusennadel
zeigen Korrosionsspu-
ren

Wasser im Kraftstoff.

Duse ersetzen, Kupferdichtung er-
nevern, Kraftstoffsystem komplett
reinigen und entlUften.

Starker Kraftstoffrick-
lauf aus Lecksllei-
tung

Undichtigkeit zwischen
Duse und Dusenhalter.

Verschraubung prufen, evil. nach-
ziehen,

Verunreinigungen zwi-
schen den gleitenden
Flachen der Duse.

Duse reinigen.

Oberfldchenbeschadi~

gungen innerhalb der Duse |

Duse und DUsenhalter ersetzen.
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Zustand

Ursache

Abhilfe

Motor entwickelt nicht
die volle Leistung

UngleichmdBige Kraftstoff-
zufuhr,

Filtereinsatz und Kraftstoffleitungen
prifen.

Falsche Einstellung der
Pumpe.

Pumpe vorschriftsmdflig einstellen.

Kraftstoff wird nicht
richtig zerstdubt.

Duse reinigen und einstellen.

Spritzversteller in der
Pumpe arbeitet nicht
richtig.

Ungentigende Kraftstoff-
abgabe.

Pumpe in der nidchstgelegenen Bosch-
Dienststelle prifen lassen.

Zu hohe Leerlaufdreh-
zahl

Falsche Einstellung des
Leerlaufes.

Leerlauf einstellen.

Steuerhiilse im Hochdruck-
teil hingt , Regler defekt,
keine Drehzahlbegrenzung.

Pumpe in der ndchstgelegenen Bosch-
Dienststelle prifen lassen.

Zu hohe Enddrehzahl

Falsche Einstellung des
Reglerhebelanschlages.

Drosselschieber hdngt.

Regler defekt, keine
Hochstdrehzahlbegren-
zung.

Pumpe in der ndchstgelegenen Bosch-
Dienststelle prifen lassen.

Motor 4Bt sich nicht

beschleunigen

Kraftstoffzufuhr unter-
brochen.

Kraftstoffilter Uberprifen, evtl.
Wasser ablassen.

Pumpenkolben hat gefres-
sen.

Drosselschieber 13t sich
nicht bewegen

Pumpe in der nidchstgelegenen Bosch-
Dienststelle prifen lassen.

UberméBige Rauch-
entwicklung des lau-
fenden Motors

Undichtigkeit in der Kraft-
stoffzufuhr,

Kraftstoffleitungen, Dichtungen und
Verbindungen priifen.

Falsche Pumpenstellung.

Pumpe nach Vorschrift einstellen.

Fehlerhaft arbeitende
Duse.

Duse reinigen.

Spritzversteller arbeitet
nicht richtig, zu hohe
Kraftstoffzufuhr.

Der Druckabbau tber
Ringnut-SteuerhUlse-Ab-
steuerbohrung erfolgt

Pumpe in der ndchstgelegenen Bosch-
Dienststelle prufen lassen.
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Zustand

Ursache

Abhilfe

Motor lduft unregel-
mdfBig

Kraftstoffzufuhr unter—
brochen.

Kraftstoffilter und -leitungen
kontrollieren.

Verbrennungsrickstdnde
am Spritzloch der Duse.

Dusen priifen und reinigen.

UngleichmdfBlige Kraft-
stoffzufuhr, Regler hdngt.

Pumpe in der ndchstgelegenen
Bosch-Dienststelle prifen lassen.

Motor lduft ge-
rduschvoll

Falsche Einstellung der
Pumpe.

Pumpe einstellen.

Spritzversteller arbeitet
nicht, Drosselschieber
hdngt.

Pumpe in der ndchstgelegenen
Bosch-Dienststelle prifen lassen.

Motor bleibt im
Leerlauf stehen

Undichtigkeit in der
Kraftstoffzufuhr.

Kraftstoffleitungen und Dichtungen
prifen,

Falsche Einstellung des
Leerlaufes.

Leerlauf einstellen.

Drosselschieber hdngt.

Pumpe in der nédchstgelegenen
Bosch-Dienststelle prufen lassen.

Motor schittelt stark

Ungleichmélige Kraft-
stoffzufuhr, Drossel-
schieber hdngt.

Pumpe in der nédchstgelegenen
Bosch-Dienststelle priiffen lassen.

Einspritzzeitpunkt zu
spdt.

Férderbeginneinstellung kontrol-
lieren und, wenn ndtig, einstellen,

Motor ldBt sich nicht
abstellen

Stoppzug falsch einge-
baut.

Stoppzug nach Vorschrift einstellen.

Defekt im Bereich
Regler-Drosselschieber.

Pumpe in der ndchstgelegenen
Bosch-Dienststelle prifen lassen.
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Erlduterungen zum Schaltplan

1 = Fern- und Abblendlampe 21 = Bremslichtschalter

2 = Standlichtlampe 22 = Instrumentenleuchte

3 = Blinkleuchte, vorn 23 = Blinkerkontrolleuchte

4 = Signalhorn 24 = Fernlichtkontrolleuchte

5 = Batterie 25 = Kraftstoffmesser

6 = Gluhstiftkerzen 26 = Oldruckkontrolleuchte

7 = Regler 27 = Ladestromkontrolleuchte

8 = Klemme 28 = Licht- und Instrumentenbe-
9 = Drehstromlichtmaschine leuchtungsschalter

10 = Anlasser 29 = FuBabblendschalter

11 = Glthuberwacher 30 = Gebldseschalter

12 = Scheibenwischer 31 = TankmefBgerdt

13 = Oldruckschalter 32 = Turkontaktschalter, hinfen”
14 = Fdhrerhausleuchte 33 = Laderaumleuchte

15 = Gebldsemotor 34 = Signalhornknopf

16 = Sicherungskasten 35 = Blinkerschalter

17 = Scheibenwischerschalter 36 = Bremsleuchte

18 = Turkontakischalter, vorn 37 = Blinkleuchte, hinten

19 = Glth- und AnlaBschalter 38 = SchluBleuchte

20 = Blinkgeber 39 = Kennzeichenleuchte !

Nur bei Kastenwagen
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